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McGuinness Boulevard dzis




Projekty wewnetrzne a prOJekty kapitatowe

Dzis DOT przedstawia
projekt wewnetrzny

Natychmiastowe korzysci dla
bezpieczenstwa przy krétkim
czasie realizacji

Projekt prowadzony przez DOT
Oznaczenia ulic

Szybka modyfikacja

Projekt kapitatlowy zostanie
zaprezentowany i zaprojektowany
po zainstalowaniu projektu
wewnetrznego

Finansowanie przydzielone przez
Mayor DeBlasio

Koordynacja wieloagencyjna
Przebudowa catej jezdni

Dtuzszy przedziat czasu

Allen St i Pike St, Manhattan — projekt wewnetrzny

Allen St i Pike St, Manhattan — projekt kapitatowy




Informacje ogodlne

Na przestrzeni ostatnich 10 lat w wypadkach na
McGuinness Blvd zginety 3 osoby

W latach 2015-2019 zdarzyto sie 217 wypadkéw
z uszkodzeniem ciata

2021: natychmiastowe zabezpieczenia

Nowe przejscie dla pieszych i sygnalizacja dla
pieszych zainstalowana po potudniowej stronie
Bayard St
Dtugos¢ sygnatu nocnego zmniejszona ze
120 sekund do 90 sekund
Zainstalowano ograniczenie natezenia ruchu dla
skrecajgcych w lewo
+ Green St, Huron St, India
St, Java St, Kent St, Greenpoint Ave,
Calyer St, Messerole Ave,
Norman Ave, Nassau Ave, Humboldt
St/Bayard St (skret w prawo)
Instalacja Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz Meeker Ave

Wykaz przypadkow uszkodzenia ciata, 2015-2019 (5 lat)

Zgon
NS4y Ofiary  |MIBGWAZE
rann smiertelne | uszkodzenia
yeh ciala
Piesi 35 7 0 7
Rowerzysci 19 1 1 5
Osoby
przebywajace 163 5 0 .
w pojazdach
silnikowych
tacznie 217 13 1 14

Ofiary Smiertelne, 1.01.2012 — 30.06.2022: 3



Historia dziatan
Informacyjnych

Warsztaty prowadzone przez AM Gallagher i DOT

* 4 sierpnia 2021 r. (106 uczestnikéw,
177 komentarzy)

« $roda, 29 wrzesnia 2021 r. (84 uczestnikow,
158 komentarzy)

* 11 listopada 2021 r. z ttumaczeniem na jez.
polski (30 uczestnikow)

Dzialania informacyjne ambasadoréw ulicznych
(249 interakcji, 403 komentarze)

Spotkanie biznesowe w Greenpoint Industrial
* 11 lutego 2022 r.

Spotkanie biznesowe w Theatrical Industrial
* 8 marca2022r.

Prezentacja Make McGuinness Safe Coalition
dla DOT

* 7 marca 2022 r.
Mapa opinii online z obecnie 742 komentarzami

MAKE MCGUINNESS SAFE

NYC DOT Presentation
March 7, 2022
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Chodzenie i korzystanie z urzadzen
wspomagajacych mobilnos¢ __
Co ustyszelismy * L

,Na McGuinness
Boulevard jest
ostro”.

,McGuinness to dos¢
szeroka ulica, wiec
czuje motywacje, zeby
przejsé przez nig jak
najszybciej”.

« Sprawia wrazenie granicy sasiedztwa

 Poczucie zagrozenia ,Unikam McGuinness

jak ognia. Nie jest
bezpieczna. Za duzo

sytuacji o wios od
wypadku”.

« Obserwowanie i uczestniczenie
w sytuacjach grozacych wypadkiem

& - Trudna dla os6b poruszajacych
i sie wolnigj
— |

=

.Zawsze przechodze na
pasach; wtedy mam
czas uciekac, jezeli
pojawig sie samochody.
Na skrzyzowaniach jest
D\ zbyt niebezpiecznie!”

LF ,McGuinness nie jest
bardziej niebezpieczna

niz inne ulice. Trzeba

poczekac na swiatto

i rozejrzec sie, zanim

wejdzie sie na jezdnie”.




Chodzenie i korzystanie z urzadzen WSPomagajqcych mobilnosé
Obecne problemy ' = .

* Dtiugie przejscia

« Adekwatny czas na przejscie,
ale dtugi czas oczekiwania

*  Wiekszosc¢ przejsc przez
McGuinness Blvd nie ma
wysepki dla pieszych

« Gtowny rodzaj wypadkow,

w ktorych poszkodowani
sg piesi, wynika
Z nieustgpienia pierwszenstwa

nyc.gov/dot 8



.Kierowcy zjezdzajgcy z mostu
Pulaski bridge przekraczajg predkosc¢
i zwalniajg tylko wtedy, gdy zmusza
ich do tego swiatto. Czy mozemy
dodac progi spowalniajgce albo
cokolwiek, co spowoduje
spowolnienie lub ograniczy interwat
zielonego $wiatta?”

Samochody i ciezarowki

Co ustyszelismy

« Wazna trasa dla biznesu

| mieszkancow
 Nadmierna predkos¢
Problemy z widocznoscia

-[IMcGuinness] blvd byt i zawsze
bedzie drogg komercyjng. Dopoki
wszyscy rozumieja, ze jezdza tu
gtéwnie ciezarowki przewozgce
zywnos$¢, [urzadzenia], ubrania,
meble po catym naszym miescie.
[Ta ulica] musi zostac taka, jaka jes

~,Mnostwo
przekraczajacych
predkos¢ na tym
odcinku McGuinness
w potnocnym kierunku.
Kierowcy zjezdzajgcy
z BQE myslg, ze sg na
autostradzie!”

»1en odcinek drogi to kluczowa
arteria dla ruchu komercyjnego
do i z Long Island City of
Brooklyn. Brooklyn Queen
Expressway w kierunku Queens
RFK Bridge lub w strone
Varrazanos narrows bridge”.




Liczba pojazdow

Samochody i ciezarowki
Natezenie ruchu i predkosc¢
Natezenie ruchu jest duze, a predkos¢ spada okoto 6AM i 8PM

Potencjat przekraczania predkosci wzrasta nocg, gdy spada
natezenie ruchu

= 1400 McGuinness Blvd NB miedzy Green St a Freeman St

§ 1200 McGuinness Blvd SB miedzy Freeman St a Green St
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Jazda rowerem
Co us’ryszellsmy

~Jezdze po chodniku —
i zatrzymuje sie, kiedy
chodnikiem idzie pieszy —
nigdy nie jechatbym ulicg
McGuinness”

« Jazdarowerem po ullcy nie jest bezpieczna
 Potrzebne jest oddzielenie od
samochodow i ciezaréwek
* Trudnosci przy wjezdzie na Pulaski Bridge
~ _

,Chetnie jezdzitbym rowerem po
McGuinness, bo to najbardziej
bezposrednia trasa z p6tnocy na
potudnie w okolicy, ale teraz jest
zdecydowanie zbyt niebezpieczna”.

,Przydatyby sie sciezki
rowerowe na
McGuinness, poniewaz } f : — s
rowerzysci czesto jezdzg : ' ,,Jazda rowerem po ulicy nie
chodnikami’. powinna juz by¢ dozwolona,
Y poniewaz rowerzysci nie stosujg
sie do przepiséw ruchu
drogowego, wjezdzajg na
czerwonym Swietle i skrecajg bez
sygnalizowania. Jezeli jest taka
ogromna potrzeba dla
rowerzystow, powinni jezdzic¢
chodnikami, co pozwoli unikngc
ryzyka kolizji”.

~ Jakakolwiek trase rowerowa
wybierzemy, jest ona powigzana

z mostem Pulaski Bridge. Gdyby
na zachodniej stronie
McGuinness byta dwukierunkowa
Sciezka rowerowa, mozna bytoby
z niej korzystac, zeby dojechac¢ do
Pulaski Bridge”.
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Jazda rowerem

Obecne problemy Pruesa
s . p ridge
» Brak udogodnien dla roweréw na
McGuinness Blvd i brak LB .
P . . S =
bezposredniego potgczenia o t 2
pétnoc—potudnie z Meeker Ave & o SRS
2. % E S
» Brak dobrego potgczenia rowerowego ¥l z |
miedzy planowang chroniong g Kosciuszko
Sciezkg rowerowg na Meeker Ave @ il L
. . sau
a Pulaski Bridge ey
. F i Ave
 Brak ciggtosci tras rowerowych Cress
North-South na wschéd od Franklin St Sie¢ rowerowa
<= Propozycja
« Trudne i okrezne trasy do wjazdu na B
: H rowerowa
Pulaski Bl’ldge —;I;)r\:;lvcggwga Sciezka
= \\/spOlna droga
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Obecne warunki: problemy ze skrzyzowanlam
Freeman St/ Pulaskl Brldge

* Brak sygnalizacji swietlnej lub
przejs¢ tagczacych przystanki
autobusowe ze Sciezkg na most

+  Skomplikowane interakcje
rower/autobus

* Nadmierna predkosc¢
pojazdow / agresywne
zachowanie kierowcow

+ Potgczenie miedzy dzielnicami
przycigga duze natezenie ruchu
pieszych i rowerzystéw

+  Wysokie natezenie ruchu
rowerzystéw przeciwnego do
ruchu drogowego na potnoc

«  Skomplikowane potgczenie
miedzy rowerzystami
Zjezdzajgcymi z mostu a
pojazdami jadgcymi na
potudnie na drodze technicznej

nyc.gov/dot 13



Obecne warunki: problemy ze skrzyzowaniami
Bayard St, BOE Ramp, Meeker Ave

W obecnym projekcie uprzywilejowany jest ruch pojazddéw, brakuje projektu z uwzglednieniem skali ruchu
ludzi, droga jest traktowana jak autostrada mimo przebiegu w srodku gesto zaludnionego terenu w NYC
« Brak zachodniego chodnika miedzy Bayard St a Meeker Ave

» Pojazdy przekraczajgce predkosc przy

14



Zarys historii McGuinness Blvd/Oakland St

Przed 1954
+ Oakland Street byta niewielkg ulicg w okolicy mieszkalne;
1954
» Otwarcie mostu Pulaski Bridge
1950s
* Poszerzenie Oakland St
1963

* Zmiana nazwy Oakland St na McGuinness Blvd

i -
2622-28 EK

‘ s \" ; "\.‘TI, 2 X

1924: widok z lotu ptaka na Greenpoint
Widok na Oakland Street (obecnie McGuinness Blvd) przy PS 34 w poblizu przysztej potudniowej McGuinness
Blvd South i BQE

Fotografia archiwalna z lat
czterdziestych XX wieku, z widokiem
na potudnie z péinocnowschodniego
rogu Norman i Oakland Street

15



Propozycja przeprojektowania
McGuinness Boulevard




Analiza usuniecia pasa ruchu | ok 120

Czesto komentowana / czesto wnioskowana
podczas warsztatow spotecznosciowych i na portalu
internetowym, czesto jest to cenne narzedzie w
procesie przeprojektowania ulicy

Obecne natezenie ruchu wynosi 1000-1300
pojazdow na godzine w kazdym kierunku, co
przekracza ojemnosc¢ jednego pasa wynoszgcg okoto
700 pojazdow na godzine

W 2021 roku Wydziat Transportu miasta Nowy Jork
zebrat dane i przeanalizowat zwezenie drogi poprzez
usuniecie pasa w ramach wstepnego badania

ruchu drogowego.

Dokonano nastepujacych ustalen :

DOT oczekuje wzrostu ruchu drogowego
na Manhattan Ave, wraz ze znacznym zageszczeniem
na McGuinness Blvd

Ograniczona mozliwos¢ zmiany czasu

w sygnalizacji w celu skrécenia czasu oczekiwania
pieszych na przejscie przez McGuinness Blvd bez
wptywu na obstuge pojazdow

Utrzymanie parkowania mogtoby nasili¢ zwezenie
drogi w godzinach szczytu przy usunieciu pasa ruchu
i stworzy¢ zator w przypadku zablokowania pozostatego
pasa ruchu

pojazdoéw na godzine
wieczorem, ponizej
100 ciezaréwek

Procent pojazdéw, ktory
nalezy odprowadzi¢

z McGuinness Blvd, aby
redukcja pasa byla mozliwa

0% pojazdow
Ponad 10%
Ponad 20%

Ponad 30% —

Okoto 1300
‘ pojazdow na godzine
rano, ponizej
100 ciezaréwek ’

-—

Okoto 900 pojazdéw
na godzine rano,
okoto 100
ciezarowek

Okoto 1000 \
pojazdow na godzine
wieczorem, ponizej

100 ciezaréwek

17



Ciezarowki i natezenie ruchu

* Okoto 100 ciezaréwek na godzine sposrod
900-1300 pojazddw przejezdzajgcych tym
korytarzem w godzinach szczytu

*  Wiekszos¢ ruchu wzdtuz McGuinness Blvd ma
charakter lokalny, przy czym wiecej pojazdéw
kierujgcych sie na poétnoc wjezdza lub zjezdza
lokalnymi ulicami Greenpoint niz pojazdy kierujgce
sie na potudnie (na podstawie licznikdw ruchu
drogowego i danych z telefonéw komérkowych)

* Istnieje bardzo mato alternatywnych tras dla
samochodéw i ciezaréwek, tylko BQE i LIE
dla dtuzszych przejazdéw lub lokalne ulice dla
krotszych przejazdow

nyc.gov/dot



patrywane projekty

Pas ruchu Pas ruchu

w godzinach | 11 11 I w godzinach

szczytu szczytu
Parkowanie Pas ruchu Pas ruchu Parkowanie
poza godzinami | poza godzinami
szczytu szczytu

11
Pas ruchu Parking

& ' ’ 8:
\ Pas ruchu Pas ruchu I Pas ruchu | Parking
: 1 1 ’ 1

30 |

Podwojny pas dzienny
z parkowaniem w godzinach
nocnych

* Mozliwy do realizacji na podstawie
przeprowadzonej analizy

Usuniecie pasa w kazdym kierunku

* Przeprowadzenie analizy wymaga
wiecej czasu

Usuniecie pasa w kierunku
potudniowym

* Przeprowadzenie analizy wymaga
wiecej czasu

19



Proponowany projekt A — podwojny pas dzienny z parkowaniem
w godzinach nocnych

Projekt A jest gotowy do realizacji

. Unikniecie zattoczenia lub wzrostu ruchu objazdowego w okolicy poprzez utrzymanie dotychczasowych pasow ruchu
w godzinach dziennych
. Utrzymanie wigkszosci miejsc parkingowych w godzinach nocnych
. Kontynuacja mozliwosci parkowania w godzinach nocnych i w weekendy, zmiana zasad parkowania na zakaz postoju w godzinach 7:00-19:00
. Zniechecenie do przekraczania predkosci w godzinach nocnych, jeden pas ruchu w kazdym kierunku zwezi droge w porze
niskiej widocznosci
. Stworzenie $ciezki rowerowej chronionej barierami z potgczeniem réznych materiatéw stosowanych do zapobiegania blokowaniu
. Wspélpraca z lokalnymi firmami w celu ustalenia stref zatadunku w poblizu korytarza
. Skrécenie czasu przejscia/oczekiwania dla pieszych, wiecej szczegotow na nastepnym slajdzie

g B “"" - — - -
Sclezka D 3 Sclezka
16" wysepka
utrudmer\ drogowa trudmeh

1 | 10
5 Pas ruchu ° Pas ruchu Parkmg Chodnik
7 pasem I zachodni

do skretu
‘ ﬁ

PRENMRN Parking | Pas ruchu = Pas ruchu

wschodni

]
' Stan obecny"

5" 2
ciezka  Strefa
werowa buforowa

A

n l -
10

Pas ruchu w

godzinach |

szczytu UL
Parkowanie I Pas ruchu
za

Pas ruchu , Parkowanie
gogzinami I
szczytu

0za

godzinami
szczytu

1

L
Pro'pozycja projekt'A




Wydtuzenie czasu na przejscie

Proponowany projekt A dla pieszych o 54%
Usprawnienia faz sygnalizacji

* Zmiana czasu sygnalizacji w celu zapewnienia mniej
wiecej podobnego czasu z zielonym Swiattem dla

McGuinness Blvd, jak i przecznic wschod-zachod 120 sekund
Typow_e 61% tacznie 0
* Wydluzenie czasu na przejscie dla pieszych Obecnie 17%
» Skrécenie czasu oczekiwania i op6znienia
dla pieszych
» Usprawnienie pracy autobuséw na liniach . Czas na I:I Swiatlo migajace — nie Nie wchodzi¢
przekraczajgcych McGuinness Blvd (B24, B48) przejscie przechodzi¢ na ulice

+ Dostosowanie skali McGuinness Blvd do ludzi

» Zainstalowanie i/lub
zwiekszenie interwatéw
dla pieszych na

Typowe o, 120 sekund
McGuinness Blvd yp 50%

i tacznie
@ Proponowane

17%
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Potencjalny projekt B — usuniecie pasa w kazdym kierunku

Wymaga dodatkowej analizy w celu zrozumienia zmian w ruchu

ZALETY WADY

. Jedna wysepka dla pieszych przy kazdym przejsciu . Wymagana jest dodatkowa analiza ruchu drogowego i czaséw
ogranicza kazde przejscie 0 23% przejazdu. Potrzeba redukciji ruchu samochodéw o ponad 30-40%

. Utrzymanie wigekszosci miejsc parkingowych / do w obu kierunkach, z potencjalnym znalezieniem innych tras dla
zatadunku pojazdow. Wydziat Transportu bedzie dgzyt do wdrozenia ulepszen

. Chroniona $ciezka rowerowa, o szerokosci 8-11 stop, w jak najwiekszej liczbie miejsc na ulicach rownolegtych.
wystarczajgco szeroka dla pojazddéw stuzb ratowniczych . Kwestia zwezenia ulic musi zosta¢ oméwiona z FDNY

. Prosta organizacja czasowa sygnalizacji z jedng $ciezkg . Brak miejsc do zatrzymania, jezeli zachowany zostanie
rowerowg biegngcg w tym samym kierunku, co samochody parking, podwdjny parking/zatadunek catkowicie zablokuje pas
osobowe i ciezarowe po kazdej stronie ulicy przejazdu i moze zachecac do roztadunku na Sciezce rowerowe;j

. Przejscia z podzialem, oddzielenie roweréw, samochodow . Czas przejscialoczekiwania dla pieszych pozostaje
osobowych i ciezarowych, skret w prawo bez zmian

Z 3 = .
Sciezka  Strefa Strefa  Sciezka

rowerowa buforowa buforowa rowerowa
5 e - = A
f . e
w - w___we

T*'

8 1 1

Parking Pas ruchu Pas ruchu

Ve s.

30

Potencjalny projekt B
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Potencjalny projekt C — usuniecie pasa w kierunku potudniowym

Wymaga dodatkowej analizy w celu zrozumienia zmian w ruchu

ZALETY

. Jedna malowana wysepka dla pieszych i malowane .
przedituzenia kraweznikéw to ograniczenie kazdego
przejscia 0 10-35%

. Zachowanie parkingu po stronie w kierunku pétnocnym
z odcinkami do zatadunku
. Dwukierunkowa, chroniona sciezka rowerowa, o
szerokosci 8—11 stop, wystarczajgco szeroka dla pojazdow
stuzb ratowniczych .
. Miejsce do zatrzymania na stronie w kierunku potudniowym, -
7-10 stop
. Uniknigecie powodowania nagromadzenia po stronie
z wiekszym natezeniem ruchu, do BQE
. Przejscia z rozdzialem / chronione skrety, oddzielenie .

rowerow, samochodow osobowych i ciezarowych, skret w prawo

WADY

Wymagana jest dodatkowa analiza ruchu drogowego i czaséw
przejazdu. Dojdzie do przekierowania ponad 20% ruchu pojazdow,
najprawdopodobniej na sgsiednie ulice. Wydziat Transportu bedzie
dazyt do wdrozenia ulepszen w jak najwiekszej liczbie miejsc na
ulicach rownolegtych.Ograniczone ulokowanie wysepek dla
pieszych ze wzgledu na kolizyjnos¢ skretu, niektore przejscia bez
wysepek

Usuniecie parkingu ze strony ulicy w kierunku potudniowym
Potrzebna skomplikowana organizacja czasu sygnalizacji dla
dwukierunkowej sciezki rowerowej, chronionych skretow w lewo
w kierunku pétnocnym, i diuzszy czas oczekiwania dla wszystkich
uzytkownikow drogi

Czas przejscia/oczekiwania dla pieszych pozostaje bez zmian

17 7'
Sciezka Strefa

rowerowa buforowa

A
it 11’ I
\ Pas ruchu Pas ruchu
30 i }

6 |

10

8’
Pas ruchu Parking

Potencjalny projekt C
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Proponowany projekt — dodatkowe modernizacje
Rozbudowa wysepki

Nassau Ave/McGuinness Blvd: priorytetowe skrzyzowanie Vision Zero
Driggs Ave/McGuinness Blvd i Engert Ave/McGuinness Blvd: zakrzywienie skrzyzowan skutkuje bardzo dtugim przejsciem
Wysokie natezenie skarg dotyczacych jakosci przej$cia przez McGuinness Blvd przy Nassau Ave i przy Driggs Ave

Propozycja: zakaz dla nieodpowiednio wykorzystywanych skretow w lewo przy Nassau Ave (na pétnoc i na potudnie),
Driggs Ave (na potnoc) i Engert Ave (na potudnie) oraz rozbudowa $rodkowej wysepki

Korzysci: dodatkowa rozbudowa wysepki zapewni schronienie dla oséb przekraczajgcych McGuinness Blvd, ktére nie sg
w stanie przejs$¢ catej ulicy, oraz spowolni ruch pojazdéw skrecajacych w McGuinness Blvd z bocznych ulic

Nassau Ave przy McGuinness Blvd Driggs Ave przy McGuinness Blvd Engert Ave przy McGuinness Blvd
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Bayard St do Meeker Ave

* Dodanie miejsca dla pieszych
| rowerow do zachodniej strony
McGuinness Blvd

« Spowolnienie pojazdow zblizajgcych
sie do wjazdu na BQE

« Jeden pas ruchu w kierunku
potudniowym moze zosta¢ usuniety
miedzy Engert Ave a Meeker Ave,
aby stworzy¢ miejsce dla pieszych
| rowerow

Projekt biezgcy

:’r ”-’-'mmm . §

Oznaczenie przestrzeni na chonik miedzy Bayard
a Meeker Ave
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Freeman St

* Sygnalizacja Freeman St

z dodaniem przejS¢ przez

McGuinness Blvd

* Instalacja wysepki dla
autobusow w celu

uproszczenia interakcji
rower/autobus/samochdod

» Reorganizacja ruchu

samochoddw, autobusow,
pieszych i rowerow

Projekt biezgcy

Dodanie skrzyzowania do Freeman Street

Vo
‘
"-,_ii ?ﬁ\ (A TN f_é“‘ ;
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Potencjalne usprawnlenla kapltalowe
Diugofalowo e =% - SRR
« Poszerzenie chodnika

¢ Zmiany wysepek

 Podwyzszone
sciezki rowerowe

« Badanie ruchu
drogowego dla
catego obszaru

Przykiad rozbudowy kapltalowej na Flushlng Avenue z rozbudowa
chodnika i podwyzszeniem sciezek rowerowych oraz wysepek
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» Kolejne kroki
g« Ulepszenie propozycji na
podstawie uzyskanych dzisiaj

informac;ji zwrotnych oraz

dodatkowego badania ruchu.
* Prezentacja aktualizacji jesienig

« 2022: zmiany wewnetrznego
projektu skrzyzowania
* Rozbudowa wysepki

« 2023: instalacja
projektu wewnetrznego

e 2023: uruchomienie
projektu kapitatowego
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