McGuinness Blvd Aktualizacja

Brooklyn Community Board 1 Aktualizacja
14 kwietnia 2026 r.
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TI'Io historyczne‘

Oakland St i Norman Ave, widok
na potudnie (w poblizu PS 34)

Zdjecia podatkowe z lat 40. XX wieku




Ulica poszerzona w latach 50. XX wieku

W 1963 roku zmieniono nazwe
na McGuinness Blvd

Zdjecie wykonane w 2021 r.



Harmonogram
2021

+ Czlonkowie spotecznosci i wybrani urzednicy zwrocili sie o poprawe
bezpieczenstwa po ciezkich obrazeniach i zgonach

2021-2022
+  Cykl warsztatéw, spotkan, dziatan informacyjnych dla spoteczenstwa
i prezentacji

* Pod koniec 2022 roku Departament Transportu wprowadzit tymczasowe
ulepszenia bezpieczenstwa na wybranych skrzyzowaniach

2023
* Maj: Zaprezentowano faze 1, od ulicy Calyer do mostu Pulaski

+ Pazdziernik: Faza 1 zainstalowana, chroniona bariera Jersey, projekt
pasa ruchu w godzinach szczytu

2024
+ Lato: Instalacja przejscia dla pieszych na ulicy Freeman

« Jesien: Kontynuacja instalacji na potudnie od ulicy Calyer — Projekt
parkingu chronionego i ulepszenia w poblizu Meeker Ave z betonem

2025

* Prace zwigzane z listg poprawek na trasie McGuinness i w sieci
dodatkowych konwencjonalnych pasow ruchu




Harmonogram

2021
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restarting construction of parking-
protected bike lanes on McGuinness
Boulevard and completing its redesign.
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*  Cykl warsztatow, spotkan, dziatan informacyjnych
dla spoteczenstwa i prezentaciji

* Pod koniec 2022 roku Departament Transportu wprowadzit
tymczasowe ulepszenia bezpieczenstwa na wybranych
skrzyzowaniach

2023

For too long, critical street safety
projects have been delayed or shelved
because of politics and backroom deals
— not because of what New Yorkers
actually need. Those days are over, New
Yorkers deserve to be safe no matter
how they commute - whether you bike,
walk, or drive.
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* Lato: Instalacja przejscia dla pieszych na ulicy Freeman - = ! Z | )t ©

+ Jesien: Kontynuacja instalacji na potudnie od ulicy Calyer — Projekt
parkingu chronionego i ulepszenia w poblizu Meeker Ave ;
Z betonem 3 StyCZﬂIa 2026 r. —

2025 Ogtoszenie burmistrza o zakonczeniu

przeprojektowania

* Prace zwigzane z listg poprawek na trasie McGuinness i w sieci
dodatkowych konwencjonalnych paséw ruchu
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Przeglad korytarza

5 Freeman St do Calyer St
‘g — Installed late 2023

3 zainstalowany pod koniec 2023 roku
J Barri . .
2 Protoction & Temat tej prezentacji
‘ ! Freeman St 2 Travel Lanes
m  GreenSt Installed late 2024
- === parking Protection +
'- ndia St Lane Removal

10’
Peak Hour
|
Travel Lane s i
I Off Peak
Parking

Od ulicy Calyer do alei Meeker

zainstalowano pod koniec 2024 r.
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Czasy podrozy

Wczesne obawy wyrazano w zwigzku z tym, ze usunigcie
paséw ruchu spowoduje paraliz okolicy

Po zainstalowaniu projektu na potudnie od ulicy Calyer,
czas podrozy wydtuzyt sie o mniej niz jeden cykl Swiatet.

Czas podrozy w kierunku pétnocnym:
* 0O 40-70 sekund dtuzej niz w latach ubiegtych

Czas podrozy na potudnie:
* 0O 5-60 sekund dtuzej niz w latach ubiegtych
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Wykresy sporzadzono na podstawie czasu podrézy INRIX wzdtuz McGuinness Blvd od Meeker Ave 8
do mostu Pulaski we wtorki, srody i czwartki w pazdzierniku i listopadzie

nyc.gov/dot
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w2025 — projekt zainstalowany

2019 — przed Covidem
2023
2024 — Zainstalowano na pétnoc od ulicy Cayler




Badanie czasu podrézy — korytarze otaczajace

Manhattan Ave NB Mesker te Freeman th -

Departament Transportu Nowego Jorku zbadat czas przejazdu wieloma
korytarzami, ktore wskazano podczas kampanii spotecznej jako potencjalne
alternatywne trasy, na ktére pojazdy mogqg skierowac sie po zwezeniu pasa
na McGuinness.

Wszystkie badane korytarze wykazaty czasy podrézy zblizone do lat
ubiegtych:

* Manhattan Ave * Kingsland Ave

» Greenpoint Ave » Driggs Ave

* 11 St (Queens) + BQE

» Apollo St « LIE

* Humboldt St * Queens Midtown Tunnel

Travel Time {mins)
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2019 — przed Covidem
2023
2024
e 2025 - projekt w wiekszosci zrealizowany

Przeanalizowano czasy podrézy w pazdzierniku i listopadzie w latach 2019, 2023, 2024 i 2025. Czas podrézy INRIX w minutach. W przypadku niektorych 9

mniejszych ulic, dla ktérych INRIX nie dysponuje danymi, np. Humboldt St., brakuje danych z 2019 r.
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McGuinness Blvd w poblizu Kent St podczas instalacji, przed zainstalowaniem barier Jersey
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Objetosci ruchu

* Na McGuinness Blvd na potudnie od Greenpoint Ave w godzinach szczytu liczba pojazdéw spada
o 100 do 400

» Wzrosta liczba pojazdéw na poétnoc od Greenpoint Ave

* Natezenie ruchu na Manhattan Ave nie ulegto zmianie

* Na ulicach Leonard i Humboldt odnotowano wzrost ruchu, ale nadal mieszczg sie one w granicach
przepustowosci ulicy

Objetosci sekcji potnocne; Objetosci sekcji potudniowej

1200

1200
1000 1000
800 I 2023 800
600 [ 2025 600
400 400
200 200 I
0 0
AM PM AM PM AM PM AM PM
Mc Guinness Blvd Mc Guinness Blvd Mc Guinness Blvd S Mc Guinness Bivd S
from Green St to Freeman St from Freeman St to Green St from Humboldt St to Newton St from Newton St to Bayard St
NB SB NB SB
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Wolumen roweréw na McGuinness Blvd

Wzrost ||czby rowe rzystéw przy Greenpoint Ave w ciggu godziny

60
. Zwiekszono liczbe przejazdow rowerowych na moscie
Pulaski 0 11%, 123 000 przepraw w latach 2025-2026 50
. Catkowita liczba roweréw na McGuinness Blvd wzrosta ponad
dwukrotnie
. W poréwnaniu z rokiem 2021 na ulicach jezdzi az 5 razy 40
wiecej osob

—  Odzwierciedla to niedawne badanie przeprowadzone
w Hunter College, ktére wskazuje na mniejszg liczbe
rowerzystow jezdzgcych po chodnikach na ulicach 30
z wydzielonymi $ciezkami rowerowymi
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m|n Street ®On Sidewalk

1. Owen, BM, Li, X, Hoang, D. i James, K. (27 stycznia 2026). Micromobility in NYC: 2025. Prace akademickie CUNY. 1 2
https://academicworks.cuny.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1941&context=hc_pubs/



Owen,%20B.%20M.,%20Li,%20X.,%20Hoang,%20D.,%20&%20James,%20K.%20(2026,%20January%2027).%20Micromobility%20in%20NYC:%202025.%20CUNY%20Academic%20Works.%20https:/academicworks.cuny.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1941&context=hc_pubs

Przekroj uzytkownikow sciezek rowerowych

*  Przeszlismy transformacje z rowerdw przeznaczonych dla pracujgcych rowerzystow
I doswiadczonych rowerzystéw na rowery bardziej przyjazne dla osob w kazdym wieku:
wolniejszych rowerzystow, rowerow miejskich, rodzin, wiekszej liczby kobiet jezdzgcych
na rowerach itp.




Trudnosci w jezdzie
na rowerze
i mikromobilnosci

» Obecny projekt na pétnoc od ulicy
Calyer nie zapewnia separacji
miedzy pojazdami skrecajgcymi
a osobami na rowerach

« Bariery na Jersey majag
ograniczong liczbe opcji
rozmieszczenia i ograniczajg
dostep dla pieszych

» Jesli nie ma miejsca na zatadunek,
to gtdbwnymi opcjami dostaw
| roztadunek sg sciezki rowerowe
lub podwdjne parkingi.

nyc.gov/dot 14
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Ulica Freeman przed dodaniem nowego przejscia
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Ulica Freeman po dodaniu nowego przejscia




Projekt pasow ruchu na godziny szczytu nie uwzglednia wysepek dla pieszych
pomiedzy pasem rowerowym a pasem ruchu.

Nie wszystkie obszary posiadajg pasy rozdzielajgce, na ktérych mozna czekac
Przejscie o dtugosci 70 stop jest za dtugie dla oséb poruszajgcych sie powoli

Zdjecie: McGuinness Blvd przy Java St 17
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Pro;ekt drogi McGuinness Blvd

Zredukowac liczbe paséw ruchu przez caly dzien do jednego w kazdym kierunku, zachowujgc istniejgce zatoki do skretu
w lewo

Zapewnienie paséw rowerowych zabezpieczonych przed parkowaniem wzdtuz obu kraweznikéw

Skroéci¢ 7 przejsé dla pieszych na McGuinness Blvd o ponad 20% dzieki pomalowanym wysepkom dla pieszych
Spowolnienie skretéw pojazdow na i z McGuinness Blvd

Utrzymanie dostepu ciezaréwek do strefy biznesowej North Brooklyn Industrial Business Area

Zainstalowa¢ parking na kazdym bloku, z miejscami do zatadunku i bardziej ogélnym parkowaniem naprzemiennym
Zbada¢ mozliwos¢ wprowadzenia ptatnego parkowania na wybranych przecznicach, aby zapewni¢ klientom parking
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Przeglad ruchu

» Departament Transportu spodziewa sie zwiekszenia
opoznien w ruchu i wydtuzenia czasu podrézy pojazdow
prywatnych na McGuinness Blvd w poczgtkowym
okresie dostosowawczym

» Oczekuje sie, ze nadmiar ruchu zostanie skierowany
na trasy alternatywne (BQE, LIE, ulice lokalne).
« Na podstawie danych zebranych w latach 2021-

2025 ustalono, ze w celu utrzymania obecnego
poziomu ustug (lub przeptywu ruchu) po usunieciu
pasa na McGuinness Blvd konieczne bedzie
zmniejszenie natezenia ruchu pojazdow o 30—40%
w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

* Ruch przelotowy (niemajgcy poczatku ani celu
w Greenpoint) stanowi ponad 30% ruchu
samochodowego na McGuinness Blvd.

» Departament Transportu bedzie nadal monitorowac
warunki i dostosowywac dziatania w razie potrzeby

nyc.gov/dot 21



Monitorowanie i tagodzenie skutkow

W miare jak wzorce ruchu i zatadunku w okolicy bedg ewoluowac¢ w odpowiedzi na nowe utozenie pasow

ruchu na McGuinness Blvd, DOT bedzie monitorowat warunki na drodze i wprowadzat zmiany operacyjne

w terenie:

« Stopniowe modyfikowanie i koordynacja sygnalizacji drogowej

« Strefy zatadunku samochoddw ciezarowych, pobliskie strefy zatadunku, zmiany w przepisach
dotyczgcych kraweznikow

* Oznakowanie i inne elementy projektu drogi.

22



Przeglad pobliskich stref zatadu
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Cel:

Zmniejszenie opdznien i problemow bezpieczenstwa
wynikajgcych z podwojnego parkowania poprzez
zapewnienie wydzielonej przestrzeni dla pojazdow
do zatadunku i roztadunku towardw i pasazeréw,
zwtaszcza na ulicach osiedli mieszkalnych.

Uzytkownicy docelowi:

» Pojazdy osobowe do szybkiego odbioru/wysadzania
pasazerdw, artykuty spozywcze itp.

» Komercyjne pojazdy dostawcze do dostaw
indywidualnych i komercyjnych.

» Taksowki i pojazdy wynajmowane
do odbierania/wysadzania pasazerow

Aktualne lokalizacje:

950 Strefy NLZ rozlokowane w catym miescie, obecnie
rozszerzajace sie na nowe dzielnice we wszystkich
pieciu dzielnicach.



Podjazdy

Podjazdy o duzym natezeniu ruchu zostang
poddane zabiegom majgcym na celu umozliwienie
bezpiecznego wjazdu, a takze przejscia

dla pieszych i rowerzystow

, 10 jest obszar zatadunku cigzaréwek dla mojego sklepu
spozywczego Key Food. Co sie stanie, jesli umiescicie tam
pas rowerowy? McGuinness jest trasg dla ciezarowek”.

4t Ave, Brooklyn — przyktad projektu podjazdu
St— _— ~UN:

Zatoka przetadunkowa Key Food:

v

Ve

|1+

Obecne warunki

24



Dostep awaryjny

Pojazdy stuzb ratowniczych
zacheca sie do korzystania

z chronionych sciezek
rowerowych w celu ominiecia
zatoréw drogowych.

Projekty drog sg sprawdzane
z FDNY przed utworzeniem,
aby zapewnic dostep.

Strefy zatadunku, znaki zakazu
postoju i oczyszczone miejsca
parkingowe przed hydrantami
zapewnig dodatkowe miejsca

do zatrzymywania sie pojazdow.

¥

FDNY korzysta z chronionego pasa rowerowego na Amsterdam Ave, Manhattan

25



Streszczenie

* Ruch nie zostat przeniesiony
na sagsiednie ulice osiedlowe

* Ruch rowerow wzrdst ponad dwukrotnie

» Projekt chronionego pasa rowerowego
zapewnia

— Krotsze odlegtosci przechodzenia
— Miejsce do zatadunku i parkowania
— Nizsze predkosci

— Woygodniejsza konstrukcja roweru

nyc.gov/dot 26



Kolejne kroki

* Departament Transportu
Nowego Jorku bedzie
nadal wspotpracowac
z wybranymi urzednikami
| spotecznoscig w celu
wprowadzenia ulepszen
na McGuinness Blvd

* Instalacja wiosna/latem
2026 r.

« Kontynuacja rozwoju
kapitatowego

nyc.gov/dot 27
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