Bay Parkway y Cropsey Avenue
Propuesta final de prioridad para autobuses y mejoras de seguridad

Presentacion ante Juntas Comunitarias 11, 12 y Funcionarios Electos  Junio de 2026
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Resumen y trabajo realizado
hasta la fecha
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Mapa de autobuses de Brooklyn

(',POI' qué Bay Parkway y alrededor del area de estudio
Cropsey Avenue? ‘

Areas del proyecto:

— Bay Parkway: desde Avenue J hasta Shore Parkway (2.4 mi)
— Cropsey Avenue desde Bay Parkway hasta 26th Avenue (0.6 mi)

35,000 pasajeros diarios (area del proyecto)
— B6yB82 (1.2 y 4.2 rutas mas transitadas de Brooklyn), y X28/X38
— Velocidades de autobus tan bajas como 3 millas por hora en Bay Parkway

— 140,000 pasajeros diarios en rutas desde Ulmer Park Bus Depot

Corredor prioritario de Vision Zero:

— 30 personas muertas o gravemente lesionadas
(2021-2025), incluidas 2 muertes en 2025

Traslado al trabajo
ACS del Censo, 2023

Auto
— Los choques por giros a la izquierda causan el 40 %  32%,

de lesiones peatonales del area

Transito
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Regulaciones de acera
desactualizadas provocan
estacionamiento en doble fila Otro
. - . 4% ,
— Reduce la velocidad del transito y obliga a A pie
zigzaguear 12%
|
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Participacion publica hasta la fecha

D

Noviembre 2024: condiciones existentes

o Funcionarios electos, JC 11y 12

Bay Pkwy (from Ave J to Shore Pkwy)

Junio-agosto 2025: borrador de la Copes e o B oy 50 )

I r I t Subject: NYC Department of Transportatic
crosswalks, and updated curb re¢

Date / Time: Monday, May 18th from 2:00 PM

o Funcionarios electos, JC 11y 12

Project Goals:

o Sesion informativa con NYPD

o Recorrido con JC 12
Febrero-mayo 2026: partes interesadas
o Organizaciones religiosas

o Volantes puerta a puerta a comerciantes

Junio 2026: propuesta final

o Funcionarios electos, JC 11y 12

Bay Pkwy (de Ave J a Shore Pkwy)
Cropsey Ave (de Bay Pkwy a 26th Ave)
Mejoras de Prioridad para Autobuses

o: El Departamento de Transporte
autobuses, pasos peatonales i
alolargo de Bay Pkwy y Crops

Fecha / Hora: Lunes, 18 de mayo de 200 p. 1

ual: tinyurl.con

o al 646-892-1365 ¢
lidad, comuniquese ¢

Asunt

Objetivos del Proyecto:

confiabilidad de los autobuse

Bay Pkwy (% Ave J Z Shore Pkwy)

Cropsey Ave Bay Pkwy % 26th Ave)
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Diseino propuesto para Bay Parkway - carriles para autobuses
desplazados

Seccion transversal existente

~ D
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19 ) 19
Carril combinado de Ca:r?I de Carril de Carril combinado de
circulaciéon y i i
Acera Noroeste estacionamiento

Circulacion

; o circulacion'y
Circulacion estacionamiento
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Diseno propuesto para Bay Parkway: carriles para autobuses
junto a la acera

Seccion transversal existente

Carril combinado L 17 9
Acera de circulacion y | Carrilde Carilde |  Camil combinado Acera

taci ient Circulacié Circulacic de circulacion y
Noroeste estacionamiento irculacion irculacion estacionamiento Sureste
1

&0° ]

Carriles para autobuses junto a la acera en intersecciones seleccionadas

10 .
Carril de Carril para Carril de
Circulacion Girar a la Circulacion
General Izquierda General

Exclusivo para
Autobuses

&0° 1

L
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Carril para autobuses junto a la acera en cuadras seleccionadas

Isleta s

10 17’ 1 8
Carril de Centralide Carril de Carril Carril de
Circulacién Concreto/ Circulacion Exclusivo para |Estacionami

Exclusivo para
Autobuses General Piptada. General Autobuses ento

Acera
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Diseino propuesto para Cropsey Avenue: carriles para
autobuses desplazados

Seccion transversal existente
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Lo que hemos escuchado de ustedes (JC 11)

Comentarios que recibimos Lo que estamos haciendo

« Anadir islas medianas y ampliaciones de bordillos,
reprogramar los semaforos

* Afdadir carriles de giro a la izquierda en 14 intersecciones
* Restringir los giros a la izquierda en otras intersecciones

« Anadir espacio en Bay Parkway al acercarse a Ave
J en direccion norte, Cropsey Ave en direccion sur

* Anadir zonas de carga por barrio y zonas de carga para camiones
* ARadir nuevos contadores delante de mas negocios

* Reprogramar los contadores existentes para mejorar la disponibilidad
de aparcamiento

« Anadir islas peatonales de concreto
» Coordinar con proyectos de capital
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Lo que hemos escuchado de ustedes (JC 12)

Comentarios que recibimos Lo que estamos haciendo

« Anadir islas medianas y ampliaciones de bordillos,
reprogramar los semaforos

 Afadir carriles de giro a la izquierda en 14 intersecciones
* Restringir los giros a la izquierda en otras intersecciones

« Anadir espacio en Bay Parkway al acercarse a Ave
J en direccion norte, Cropsey Ave en direccion sur

» Anadir carriles autobuses 24/7 en la acera cuando
sea posible, eliminando el aparcamiento nocturno

» Coordina con el NYPD para la aplicacion de la ley
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Analisis de transito

« El analisis completo incluye:

— Volumenes y movimientos en 59 intersecciones

— Modelar condiciones existentes en horas pico

— Analizar efectos de carriles para autobuses, carriles de giro,
tiempos semaféricos y otros cambios

* Resultados de trafico y cambios:

— Congestiéon cerca de Belt Pkwy y Ave J

— Carriles de autobus mas cortos en cuadras previas

— Intersecciones con muchos giros y pocas alternativas
causan demoras

— Mas carriles de giro a la izquierda para separar filas

— Restricciones de giro a la izquierda para mantener el s ﬂm%j g
p . . . ortware de anailisis ae
transito en movimiento .
|
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Cémo hacerlo funcionar: regulaciones de la acera

Reprogramar parquimetros para mejorar la disponibilidad

Nuevo estacionamiento con parquimetro cerca de cuadras concurridas

Zonas de carga vecinales y para camiones para pasajeros, entregas y carga

« Solo de dia; conserva estacionamiento nocturno

La mayoria de carriles son desplazados para preservar
estacionamiento

« Carriles autobuses en la acera cuando sea necesario
para instalar carriles de giro a la izquierda
« 24/7 en segmentos cortos
« McDonald Avenue a E 3rd St, norte
* 7 a.m.-7 p. m. (estacionamiento nocturno permitido) 8 u oo | G Bl
« 78th Street a 70th Street, norte Y i

« Se conserva la mayoria del estacionamiento en Bay Pkwy  [Reégulacionesde la
acera en Bay Parkway 1

« Se conserva todo el estacionamiento en Cropsey Av

n [NEW YORK CITY
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Como hacerlo funcionar: giros a la izquierda

Nuevos carriles de giro a la izquierda en 14

intersecciones

— Intersecciones principales
— Calles con alta demanda de giros a la izquierda
— Calles con pocas rutas alternas

— Los carriles de giro a la izquierda se asocian
con una disminucion del 15 % en lesiones a
peatones y ciclistas por giros a la izquierda*

Restricciones de giro a la izquierda en otras

intersecciones

— Mantienen el transito en movimiento

— Ladecision para cada interseccion equilibra los
beneficios de transito y seguridad con el
acceso conveniente a hogares y negocios

— Todos los giros a la izquierda restringidos

tienen rutas alternas

— Las restricciones de giro a la izquierda se

Carriles para autobuses desplazado
la izquierda, Webster Av, Bronx

asocian con una disminucion del 41 % en
lesiones a peatones y ciclistas por giros a la

izquierda*

ca il de giro a

*Don’t Cut Corners: estudio de choques de peatones y
ciclistas por giros a la izquierda (NYC DOT, agosto de

2016)
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Como hacerlo funcionar: nuevas mejoras
peatonales

 Hasta 18 nuevas islas peatonales en la
mediana y extensiones de mediana en Bay
Parkway y Cropsey Avenue

* Incluye mejoras de accesibilidad en rampas
peatonales y semaforos

« Tentativo, segun la capacidad de construccion

 Extensiones de acera pintadas en
intersecciones seleccionadas

« Coordinacion con proyectos de capital

superpuestos Extension de punta de mediana,
Jamaica, Queens

» Rutas seguras al transporte publico en 86th St

(HWSRT200E)
* Mejoras peatonales de South Brooklyn
(HWK1673)
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Propuesta final detallada
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: Bay Parkway en
McDonald Avenue

Nuevos carriles de giro
a la izquierda hacia
McDonald Av (ambos
sentidos)

Carril sur desplazado
para acomodar carriles
de giro a la izquierda

Topes de goma para
calmar giros a la
izquierda

Washington Cemetery

—
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. Washington Cemetery
Carril junto a la

acera solicitado por

Posible extensién de acera JC 12

pintada para seguridad

- . tren
peatonal bajo las vias

Entrada de la estacion de

elevadas llustracion solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses desplazados en Bay Parkway: 61st
Street a 63rd Street

Zona de carga para camiones Los carriles para
agregada a las cuadras autobuses desplazados

comerciales mas concurridas mantienen la acera en
ambas direcciones
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® Restriccion de giro a la izquierda [asrkiaeitthatied
giro a la izquierda

¢) Parada de autobus permiten que el

transito siga mas llustracioén solo de referencia;

fluidamente puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 64th Street a 67th
Street

Zona de carga para Nuevos

camiones existente y Carril sur desplazado parquimetros en la
parquimetros para acomodar carriles | Nuevazonade calle transversal

reprogramados frente a la de giro a la izquierda carga para junto a comercios

cuadra comercial camiones

64t St

65t St

(i T

il

f

g T ||||||||7 I
Entrada de Ila 4 &« ‘ “T Reprogramacion de
estacion S L parquimetros : 4,'
de tren e ¢ 4 Nuevos carrlles de | existentes .

& il giro a la izquierda X
en 65th St (ambos Restriccion de giro a la
Extension de acera pintada sentidos) izquierda

y restriccion de giro frente a

Parada de autobus

la estacion N para seguridad
peatonal

llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 74th Street a 77th
Street / Avenue P

Nueva zona de carga

Posible extension de acera Carriles de giro a la izquierda hacia vecinal para entregas y
pintada o de concreto Bay Ridge Pkwy y Stillwell Av

recogidas

Bay Pkwy

I DNE D el D Ee 1 e o [N B N N :
~ . == F- """t

Seth Low Playground

Giro a la izquierda

permitido desde Carril junto a la acera hacia el Posible isla

peatonal de

carril de circulacion norte para acomodar giros a la
concreto

hacia 76th St izquierda

® Restriccion de giro a la izquierda

= , llustracion solo de referencia;
s Parada de autobus puede cambiar al implementarse

m n [NEW vORK CITY
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Carriles para autobuses en Cropsey Avenue: Bay Parkway a
Bay 32nd Street

Carril junto a la ]
acera en paradas Carriles para
existentes y zona autobuses
de Prohibido _ desplazados entre
detenerse V. Bay 31st Sty 26th
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Cropsey AV

Extensiones de puntas
de mediana: instalar

donde sea viable entre
23rd Av y 26th Av

llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Cambios en giros en Bay Parkway: Avenue J a 66th Street
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Cambios de giros a la izquierda en Bay Parkway: 67th Street
a 82nd Street
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Bahia de giro a la izquierda propuesta Carril para autobuses junto a la acera (7 a.
m.-7 p. m.)
Prohibicion de giro propuesta (hacia el norte desde 78th St hasta Bay
Ridge Av)

Giro a la izquierda permitido desde carril

de circulacion
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Cambios de giros a la izquierda en Bay Parkway: 82nd Street a
Cropsey Avenue
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Resumen y proximos pasos
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Resumen de cambios

D

Carriles para autobuses desplazados

Carriles para autobuses junto a la acera

Segmentos cortos 24/7 antes y después de carriles
de giro a la izquierda, y hacia el norte desde
McDonald Avenue hasta East 3rd Street

7 a. m.-7 p. m. hacia el norte desde 78th Street
hasta 70th Street

Giros a la izquierda en Bay Parkway

Carriles de giro a la izquierda en 14 intersecciones

Restricciones de giro a la izquierda en
intersecciones seleccionadas para mejorar el flujo
vehicular

Mejoras peatonales

Regulaciones de aceras y parquimetros

Islas de mediana de concreto y extensiones de
acera pintadas donde sea posible

Parquimetros existentes reprogramados + nuevos
parquimetros

Zonas de carga vecinales y para camiones

Resumen y beneficios del proyecto

Beneficios

B > .

ZBETTERBUSES —

Aumentar la velocidad y
confiabilidad del autobus para
35,000 pasajeros diarios dentro del
area del proyecto, y muchos otros
pasajeros en dos de las rutas de
autobus mas transitadas de
Brooklyn (B6 y B82)

Mejorar la experiencia de
conduccion al separar los giros a
la izquierda del transito directo

Mejorar la seguridad peatonal en
un corredor con alto numero de
choques

Fomentar la rotacion del
estacionamiento junto a la acera y
mas oportunidades para carga




Préoximos pasos

Invierno 2024-2025:
« Se presentaron las condiciones existentes
« Recopilacion inicial de datos, investigacion y visitas al sitio

Verano-otono de 2025:

« Se presento el borrador de la propuesta a funcionarios electos, JC 11y 12, y otras
partes interesadas

« Continud la participacion con la comunidad, partes interesadas y publico general

» Refinamiento de la propuesta
Invierno 2025-primavera 2026:

« Continud la participacion con comerciantes y organizaciones religiosas
» Finalizacion del analisis de transito y determinacion del diseno final

Junio de 2026: participacion sobre la propuesta final

Verano/otoino de 2026: implementacion

Finales de 2026 y en adelante: implementacién en concreto, monitoreo del
proyecto
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iGracias!

Dialogo abierto y preguntas
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Apeéndice:
Informacion de contexto
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Datos
demograficos
- Traslado al trabajo

Transito
52%

110,000 residentes enlos  auio
sectores censales 32%
alrededor de los dos
corredores

Mas de la mitad de los

transporte publico parair 4% A‘

trabajadores usan Otro
pie

al trabajo 12%

Casi la mitad de los
hogares no tiene vehiculo
privado

Tiempo promedio de viaje
al trabajo de 44 minutos,

por encima del promedio
de NYC

Vehiculos en el hogar

2 0 mas.
13%

Ninguno
44%

Fuente de datos: Encuesta sobre la
Comunidad Estadounidense 2019-2023 del
1 veh. Censo de EE. UU.

43%
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SBETTERBUSES

=
=
o}
z
0
3




Velocidades de autobuses

 Los autobuses circulan a

velocidades tan bajas como 5 mph
durante el dia y 3 mph durante las

horas de mayor actividad

 Las velocidades de autobus son mas

bajas:

. Al acercarse a intersecciones

principales, como Kings Highway y

Ocean Parkway

. Cerca de estaciones de metro en 86th

Street y 65th Street
* A mitad del dia

« El estacionamiento en doble fila
contribuye significativamente a
las bajas velocidades a lo largo

del corredor.

=BETTERBUSES
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<6 MPH
6-8 MPH
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> 10 MPH

/ ——O Subway

0@

Avenue J

=
m
=

o}
=
o}
3




Express buses to/from

Manhattan

\L—*\%
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X
P
C.
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Y
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AP

@ remixd Mapbox © OpenStreetMap
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AV J
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Ulmer Park Bus Depot
9 rutas locales/limitadas

4 rutas express

140,000 pasajeros cada

dia laborable
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Seguridad en Bay Parkway

Entre 2021 y 2025, 607 personas

resultaron lesionadas en choques
en Bay Parkway

« 26 personas resultaron

gravemente lesionadas y 4
murieron

Solo en 2025, 2 muertes: una en

Cropsey Avenue y una en Bay
Parkway

Corredor prioritario de Vision Zero
Intersecciones prioritarias de Vision

Lesiones en Bay Parkway en
intersecciones principales (2020-2024)

Lesiones
7Zero totales
Peatones 146
* 86th Street Ciclistas 60
» Belt/Shore Pkwy  ocupantes de vehiculos 346
motorizados
Otros motorizados 55
Nota: KSI significa personas muertas o
gravemente lesionadas. Total 607
Fuente de datos: datos de choques del NYPD.

=BETTERBUSES
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Velocidades vehiculares
promedio, dias laborables

VG'OCidades y de2p.m.a3p.m.
volumenes vehiculares 2
OO

» La velocidad promedio del
transito baja a un solo
digito al acercarse a %
intersecciones principales

* Velocidades mas altas 65 St
entre intersecciones
principales

+ Los volumenes vehiculares o
son mas altos al sur de 8st | ©
86th Street, pero la B <10 mph
cantidad de pasajeros de B 10-13 mph
autobus es mas alta al 86 St 13-16 mph
norte de 86th Street >16 mph

Fuentes de datos: velocidades de datos GPS anonimizados Cropsey Av
de StreetlLight de diciembre de 2024 a noviembre de 2025.

Volumenes de conteos de transito realizados en diciembre "

de 2023 y enero de 2024.

m S
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Volumenes vehiculares
promedio, dias laborables
de2p.m.a3p.m.

l <300 veh/h

™ 300-500 veh/h
AQ)
v B 500-700 veh/n

B >700 veh/n
8

\1

65 St
A

i
e S

Cropsey Av
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Utica Avenue, Brooklyn
Las velocidades de autobus en
horas pico de dias laborables
aumentaron hasta un 19 %

Las lesiones disminuyeron un 7 %

Ejemplos recientes de carriles para autobuses desplazados

21st Street, Queens
Las velocidades de autobus en

horas pico de dias laborables

aumentaron hasta un 17 %
Las lesiones disminuyeron un 22 %

=BETTERBUSES




Apéndice:
llustraciones cuadra por cuadra
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Extremo norte de Bay Parkway: Avenue J a E 4th Street

El carril para autobuses
comienzal/termina

en East 4th St

Posible isla

"4 de mediana

K & de concreto
S LM

P & AN
/////////_ — DRI N |||' AR D ll_\\\\\\\\\\\\\\

(1A 31— [

<AER

I

lﬂ Ml

Nuevo carril junto a la acera hacia el
norte al acercarse a Av J entre East 3rd
St y East 4th St

llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: East 3rd Street a
McDonald Avenue

Comienza carril sur
desplazado; se

mantiene el
Posible isla peatonal

Nuevo carril de giro a la
izquierda separa las filas estacionamiento junto
del transito directo ala acera

de concreto para
mejorar la seguridad
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Washington Cemetery

Carril norte junto a la acera
junto a Washington Cemetery,

entre McDonald Av y East 3rd
St llustracion solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: Bay Parkway en
McDonald Avenue

Nuevos carriles de giro

Carril sur desplazado

a la izquierda hacia para acomodar carriles
McDonald Av (ambos de giro a la izquierda

sentidos)
Topes de goma para
calmar giros a la
izquierda

Washington Cemetery

Washington Cemetery

Posible extension de acera

pintada para seguridad de tren

Entrada de la estacion

peatonal bajo las vias
elevadas llustracion solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 59th Street a 61st
Street

Nuevos carriles de giro
a la izquierda en Nuevo carril de giro a la

ambas direcciones en izquierda en 60th St

59th St

Washington Cemetery

59t St

|II¥||

|||)

Carriles desplazados se
llevan a la acera para
Parada de autobus acomodar carriles de giro

llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses desplazados en Bay Parkway: 61st
Street a 63rd Street

Zona de carga para camiones Los carriles para autobuses

agregada a las cuadras desplazados mantienen la
comerciales mas concurridas acera en ambas direcciones
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® Restriccion de giro a la izquierda EEREE sl CERe oL L
a la izquierda permiten
que el transito siga mas

&) Parada de autobus

fluidamente llustracion solo de referencia,
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 64th Street a 67th
Street

Zona de carga para Nuevos

camiones existente y Carril sur desplazado parquimetros en la
parquimetros para acomodar carriles | Nuevazonade calle transversal

reprogramados frente a la de giro a la izquierda carga para junto a comercios

cuadra comercial camiones

64t St

65t St

(i T ®

il

f

Q1 Z7 | "

Entrada de la e o p ‘ “ T Reprogramacién de

de tren parquimetros : '
Nuevos carrlles de '_ existentes s 4’

24 giro a la izquierda X
en 65th St (ambos Restriccion de giro a la
Extension de acera pintada sentidos) izquierda

y restriccion de giro frente a

Parada de autobus

la estacion N para seguridad
peatonal

llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 68th Street a 70th

Street

Nuevos
parquimetros en la
Posible extension de Nuevo carril de calle transversal
acera pintada o de giro a la izquierda junto a comercios
concreto hacia W 10th St

69t St

—
sy

T

|
\
|

BAY PARKWAY)| //////// /

/
@

la acera entre 70th y 78th izquierda

Posible isla St para acomodar giros

Parada de autobus

Carril norte desplazado a Restriccién de giro a la

peatonal de
concreto llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 71st Street a 73rd
Street

Nueva zona de carga
vecinal para entregas y
recogidas

Posible extension de acera Giro a la izquierda
pintada o de concreto permitido desde

carril de circulacion

Posible isla peatonal hacia W 12th St

de concreto

73rGI St

BayPhwy | M ® S

NN 7/

O

%\ 2 A
Seth Low S
Playground @'\

O

o . Carril norte desplazado a la acera
Res?”cg'on de giro ala por varias cuadras para islas
zquierda peatonales y giros

Parada de autobus = -
llustracién solo de referencia;

puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 74th Street a 77th
Street / Avenue P

Nueva zona de carga

Carriles de giro a la izquierda hacia vecinal para _entregas y
Bay Ridge Pkwy y Stillwell Av recogidas

Bay
Ridge

Bay Pkwy

I MBI 0SSl NN N S 15 S Sn me L]

(s

Seth Low Playground

Giro a la izquierda

permitido desde Carril junto a la acera hacia el Posible isla

peatonal de

carril de circulacion norte para acomodar giros a la
concreto

hacia 76th St izquierda

® Restriccion de giro a la izquierda

= , llustracion solo de referencia;
s Parada de autobus puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 77th Street / Avenue
P a 79th Street

Carriles de giro a la
Topes de goma para izquierda hacia 78th St

calmar giros a la y Kings Hwy
izquierda

N P

|
]
[ [
] i
— f—
& &
T T
- - . B T

79 St
77t St
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Restriccidn de giro a la

Carril norte desplazado a la acera izquierda

por varias cuadras para acomodar
giros

Parada de autobus

llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 79th Street a 82nd

Street

Carril sur desplazado a la
acera por una cuadra para

acomodar giros

82nd St

il

NEEI

Posible isla
peatonal de

concreto

Carril desplazado mantiene el

estacionamiento junto a la acera

ZBETTERBUSES

en ambas direcciones

80t St

it

-

Restriccidn de giro a la
izquierda

llustracién solo de referencia;

puede cambiar al implementarse




Carriles para autobuses en Bay Parkway: 82nd Street a 84th
Street

Carril desplazado a

la acera para

’ e carriles de giro T
N o hacia 82nd Sty 83rd B: 4 : I
. N : n
9 < i St 18 -
b < % e
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-
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] 1 | I |
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L e I ) im0 i 1 DT b ) [ I L i
I 4 (i
= —
] ] 70 1 |

1 o

Posibles islas
peatonales de

=) Parada de autobus HONEEE

® Restriccion de giro a la izquierda

llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: 85th Street a 86th

Street Nueva regulacion de Prohibido
estacionar junto al banco para
paradas rapidas

Nueva regulacion diurna de
Prohibido detenerse para

: reducir doble fila y mantener

estacionamiento nocturno

¢'

g Nueva

i [ Lt lueva
Bay Pkw (I Gs) € S e giro a sa

" jzquierda

85t St

O

e m s m E R e ow ow —

[—

- =

----------

Restricciones de giio | @ T I

a la izquierda
existentes Q i

Nuevos parquimetros
junto a locales

- = B Proyecto de capital HWSRT200E

0 Entrada de la estacidn de tren AR seguras =l rEngpeier i
ampliacion de aceras en ambos

lados de Bay Pkwy, 85th-86th St comerciales

”

® Restriccidon de giro a la izquierda

llustracién solo de referencia;

“‘E Parada de autobls puede cambiar al implementarse
n [NEW YORK CITY
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: Benson Avenue

9 Parada de autobus

—

..........

QNI Benson Av

~~~~~~

‘IIII

Nueva zona de carga
vecinal para entregas y
recogidas

Nueva zona de carga
vecinal para entregas
y recogidas Carriles norte
desplazados a la acera
para nuevos carriles de
giro a la izquierda

llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carriles para autobuses en Bay Parkway: Bath Avenue y
Cropsey Avenue

Carril sur para autobuses
termina después de Bath
Av para acomodar el
transito

Nuevos
parquimetros
junto a
locales
comerciales

Carril de giro sur a la
izquierda hacia Cropsey
Av se extiende de 110 a

238 pies

0

WRNEL

I

H
]

I

Cr0psey Av

m !
4~ Al

T 1

Bay Pkwy
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_______________

Carril norte comienza al
acercarse a Bath Ay,
permitiendo incorporarse
al transito de Belt Pkwy

Nuevo carril de giro a la
izquierda hacia Bath Av en
ambas direcciones

©=) Parada de autobus
llustracion solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Extremo sur de Bay Parkway: Belt Parkway y Shore Parkway

comercial
Caesers Bay

Nueva isla de
medianay
extension de acera
pintada para

seguridad peatonal llustracion solo de referencia;
puede cambiar al implementarse

® L [NEW vORK CITY

AZBETTERBUSES ——




Carriles para autobuses en Cropsey Avenue: Bay Parkway a
Bay 32nd Street

Carril junto a la acera Carriles para
en paradas :

existentes y zona de 4 alutobduses t o
Prohibido detenerse — esplazados entre

o ¢
Bay 31st Sty 26th Av %

-4
=
s

\\\\\\\\\\

\S p\,\zg

.......

e e e e =

(T

i

X

A

Cropsey AV

Extensiones de puntas de
mediana: instalar donde

sea viable entre 23rd Av y
26th Av

llustracién solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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Carril para autobuses desplazado y medianas en Cropsey

Avenue en 23rd Avenue

|
{
W
'\
' -
'? <A '}
=
|

N i€

- -

i

Nuevas extensiones
de puntas de
mediana, donde sea
viable entre 23rd Av
y 26th Av

Isla peatonal
existente

=BETTERBUSES

Los carriles para
autobuses
desplazados contintan
hasta 26th Av

Proyecto de capital HWK1673
Mejoras peatonales de South
Brooklyn: futura isla peatonal y
extensiones de mediana en 24th Av
y Bay 37th St

llustracion solo de referencia;
puede cambiar al implementarse
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