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Bay Parkway 和 Cropsey Avenue 

公交車優先與安全改善最終方案

1

向第 11、12 社區委員會及民選官員報告 2026 年 6 月
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第 1 部分：計劃概述與前期作業

計劃概述與前期作業

1
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Brooklyn 研究區域
公交車路線圖

• 專案範圍：

– Bay Parkway：Avenue J 至 Shore Parkway ，全長 2.4 英里

– Cropsey Avenue： Bay Parkway 至 26th Avenue ，全長 0.6 英里

• 每日公交車乘客 35,000 人次（在專案範圍內）

– B6 和 B82（Brooklyn 流量第 1 和第 4 公交車路線）以及 X28/X38

– Bay Parkway 尖峰時段公交車時速最低僅 3 英里

– 從烏爾默公交車總站發車的公交車每日總載客量 140,000 人次

• Vision Zero 優先通道：
– 2021 年至 2025 年間，累計 30 人死亡或重

傷，其中 2025 年發生 2 起死亡事故

– 在研究區域內，行人受傷主因為左轉撞車，
占比 40%。

• 老舊路邊停車規範導致雙排違規停車

– 加劇塞車、車輛交織危險

公交

52%

步行

12%

其他

4%

汽車

32%

通勤上班
2023 美國人口普查社區調查數據

CROPSEY AV

為何選定 Bay Parkway 和 Cropsey Avenue ？
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前期公眾宣傳工作

• 2024 年 11 月：現況說明會

o 民選官員，第 11、12 社區委員會

• 2025 年 6 月至 8 月：草案規劃說明

o 民選官員，第 11、12 社區委員會

o 紐約市警察局簡報

o 與第 12 社區委員會實地踏勘

• 2026 年 2 月至 5 月：利害關係人溝通

o 宗教團體

o 向沿街商家發放傳單

• 2026 年 6 月：最終方案

o 民選官員，第 11、12 社區委員會



6

Bay Parkway 規劃設計：偏移式公交車道

既有道路橫剖面

規劃偏移式公交車道
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Bay Parkway 規劃設計：路邊公交車道

既有道路橫剖面

特定十字路口路邊公交車道

連續街區路邊公交車道
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Cropsey Avenue 規劃設計：偏移式公交車道

既有道路橫剖面

規劃偏移式公交車道與混凝土中央隔離帶
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第 11 社區委員會民眾意見回饋

• 增設中央隔離帶及路邊延伸段，重新調整交通號誌時間行人安全

• 在 14 個十字路口增設左轉車道

• 其餘十字路口左轉管制左轉交通與安全

• 在 Bay Parkway 接近 Ave J 北向、Cropsey Ave 南向

路段，增加車流排隊空間直達交通

•新增社區裝卸區和卡車裝卸區

•在更多商家前增設新的計時器

•重新調整現有計時器以改善停車可用性
商業裝卸和停車

• 增設混凝土行人島

• 與資本專案協調Cropsey Avenue 

民眾意見回饋 改善措施
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第 12 社區委員會民眾意見回饋

• 增設中央隔離帶及路邊延伸段，重新調整交通號誌

時間行人安全

• 在 14 個十字路口增設左轉車道

• 其餘十字路口左轉管制
左轉交通與安全

• 在 Bay Parkway 接近 Avenue J 北向、

Cropsey Av 南向路段，增加車流排隊空間直達交通

• 在條件允許的情況下，增設 24/7 全天候路邊公交車

道，取消夜間停車。

• 與紐約市警察局協調執法

違規停車

民眾意見回饋 改善措施
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交通分析

• 全面的交通分析包括：

‒ 統計 59 個十字路口的交通流量和車流方向

‒ 模擬尖峰時段的現有交通狀況

‒ 分析公交車道、左轉車道、交通號誌時間及其他變更對交通流
量的影響

• 交通流量結果及變化：

‒ 靠近 Belt Pkwy 和 Ave J 的路段出現交通壅塞

‒ 前幾個街區的公交車道長度縮短

‒ 部分十字路口因轉向車流密集且替代道路稀少，導致交通堵塞

‒ 增設更多左轉車道以分流車流

‒ 限制其他十字路口左轉，以保持直達交通暢通

交通分析軟體截圖
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順暢運轉：路邊管制

• 重新調整現有計時器，以提高停車空位週轉率

• 熱鬧街區角落新增計時停車位

• 規劃社區裝卸區和貨車裝卸區，用於卸貨、取貨、送貨和裝貨

• 僅限日間使用；保留夜間停車位

• 大多數公交車道採用偏移式設計，以保留停車位

• 必要時在路邊設置公交車道，以配合左轉車道

• 24/7 全天候提供短時服務

• 北向 McDonald Avenue 至 East 3rd Street

• 上午 7 點至晚上 7 點（允許過夜停車）

• 北向 78th Street 至 70th Street

• Bay Parkway 現有停車位大多得以保留

• Cropsey Avenue 上所有現有的停車位均予以保留
Bay Parkway 路邊管控
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順暢運轉：左轉管制

• 14 個十字路口新增左轉車道

– 主要十字路口

– 左轉需求高的道路

– 替代路線少的道路

– 設置左轉車道使左轉行人及自行車騎
士傷害減少 15%*

• 其他十字路口實施左轉禁令

– 保持直達交通暢通

– 每個十字路口的方案都兼顧了交通和
安全效益，以及居民和商業場所的便
利通行。

– 所有禁止左轉的路段均有替代路線

– 左轉車道禁令使左轉行人及自行車騎
士傷害減少 41%*

*切勿急轉：左轉行人與自行車撞車研究（紐約市交通局
2016 年 8 月）

Webster Av, Bronx 左轉車道搭配偏移式公交車道
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順暢運轉：新行人設施改善工程

• 在 Bay Parkway 和 Cropsey Avenue，增設多
達 18 處全新行人中央行人島及中央延伸段

• 包括對行人坡道及交通號誌的無障礙設施升級

• 暫定，視施工情況而定

• 特定十字路口路邊延伸部分塗色

• 協調重疊的資本專案

• 86th St 安全公車接駁路線工程 (HWSRT200E)

• 南 Brooklyn 行人設施改善工程 (HWK1673)

Jamaica, Queens 中央線延伸段
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第 2 部分：詳細最終方案

詳細最終方案

2
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Bay Pkwy

Washington Cemetery

Washington Cemetery

Bay Parkway 公交車道： McDonald Avenue 和 Bay Parkway 交口

南向偏移公交車道向內側
平移，騰出空間設雙向左

轉車道

McDonald Avenue 

雙向新增左轉車道

高架鐵道下方規劃塗色路邊
拓寬區，改善行人安全 火車站入口

左轉區鋪設橡膠減速丘，
降低轉彎車速

應第 12 社區委員會
要求，設置路邊公交

車道

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 偏移式公交車道：61st Street 至 63rd Street

偏移式公交車道在兩
個方向均設有路邊

繁忙商業街區新增貨
車裝卸區

左轉禁令使得直達交
通更加順暢

左轉禁令

公交車站
圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道：64th Street 至 67th Street

南向偏移公交車道向內側
平移，騰出空間設雙向左

轉車道

65th St 雙向新增
左轉車道

現有計時器重新計時

新建貨車
裝卸區

火車站
入口

為保障行人安全，N 線地鐵站
入口前已加裝路邊延伸段並限

制左轉。

商業街區前現有貨車裝卸區及
停車計時器重新計時

左轉禁令

公交車站

商業店面沿線十字路
口安裝新的計時表

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道：74th Street 至 77th Street / Avenue P

採用塗色或混凝土路
邊延伸段

新建社區裝卸區，方便居民
送貨及取貨

允許從直行車道左轉
進入 76th St 

為方便左轉，北向路邊公交車道
延伸多個街區。

增設混凝土行人島

左轉車道通往 Bay Ridge Pkwy 

和 Stillwell Av

左轉禁令

公交車站
圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Cropsey Avenue 公交車道： Bay Parkway 至 32nd Street

31st St 和 26th Av 之
間設偏移式公交車道

現有公交車站路邊設
有公交車道和禁止占

位區

中央隔離帶延伸段 - 在可
行情況下，在 23th Av 和

26th Av 之間設置

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 轉彎處：Avenue J 至 66th Street

擬建左轉車道

擬設轉彎禁令

路邊公交車道（全天候開放，北向）
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Bay Parkway 左轉變更：67th Street 至 82nd Street

路邊公交車道（上午 7 點至晚上 7 點）
（78th St 向北行至 Bay Ridge Pkwy）

擬建左轉車道

擬設轉彎禁令

直行車道允許左轉
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Bay Parkway 左轉變更：82nd Street 至 Cropsey Avenue 

現有左轉禁令

擬建左轉車道

擬設左轉禁令

路邊公交車道 (24/7)

（南向，82nd St 至 83rd St）
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第 3 部分：總結和後續措施

總結和後續措施

3
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項目總結及效益

變更摘要
• 偏移式公交車道

• 路邊公交車道
– 24/7 全天候開放左轉車道前後及北行

McDonald Avenue 至 E 3rd Street 路段

– 上午 7 點至晚上 7 點，北向 78th Street 至
70th Street

• Bay Parkway 左轉
– 14 個十字路口設有左轉車道

– 為改善交通流量，部分十字路口實施左轉禁
令

• 行人設施改善工程
– 在可行情況下設立混凝土中央隔離帶和塗色

路邊延伸段

• 路邊管制和計時器
– 現有計時表重新計時 + 增設計時器

– 社區和貨車裝卸區

優勢
• 提高專案區域內每天 35,000 人次

乘客的公交車速度和可靠性，改
善面向 Brooklyn 兩條繁忙公交
車路線（B6 和 B82）更多乘客的
服務

• 將左轉交通與直達交通分開，改
善駕駛體驗。

• 改善撞車頻發路段的行人安全

• 提高路邊停車位週轉率，並新增
裝卸貨區域。
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後續措施

2024-2025 年冬季：
• 行人現況說明會
• 初步資料收集、研究、實地考察

2025 年夏秋季：
• 向民選官員、第 11 和 12 社區委員會及其他利害關係人提交草案
• 與社區、利害關係人和廣大公眾持續溝通
• 完善提案

2025 年冬季至 2026 年春季：
• 與商家和宗教組織持續溝通
• 完成交通分析並確定最終設計方案

2026 年 6 月：最終提案溝通

2026 年夏/秋季：實施

2026 年底及以後：具體實施、專案監測
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NYCDOT nyc_dot nyc_dot NYCDOT

謝謝！

開放討論與提問

27
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附錄：
背景資訊
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人口統計資料

• 兩條走廊周圍的人口普查
區有 110,000 居民

• 超過一半的員工搭乘公共
交通工具通勤

• 近半數家庭沒有私家車

• 平均通勤時間為 44 分鐘，
高於紐約市平均值

公交

52%

步行

12%

其他

4%

汽車

32%

通勤上班

無

44%

1 
Vehicle

43%

2 輛或以上

13%

家庭車輛

資料來源：2019-2023 年美國人口普查局美國
社區調查。
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Bay Parkway 公交車速度

• 公交車白天行駛速度最慢，只有
每小時 5 英里，高峰時段甚至
只有每小時 3 英里。

• 公交車速度最慢：
• 經過主要十字路口，如Kings 

Highway 和 Ocean Parkway

• 靠近 86th Street 和 65th Street 地
鐵站

• 中午時分

• 雙重停車是造成該路段車速
緩慢的重要原因之一。
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• 9 條本地/限行路線

• 4 條快速路線

• 平日每天客流量
140,000 人次

Ulmer Park Bus Depot
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Bay Parkway 道安全

• 2021 至 2025 年間， Bay Parkway 發
生的撞車造成 607 人受傷

• 其中26 人重傷，4 人死亡

• 僅在 2025 年，就發生 2 起死亡事故：
一起在 Cropsey Avenue，一起在 Bay 

Parkway 

• Vision Zero 優先通道

• Vision Zero 優先交叉路口

• 86th Street

• 環城/ Shore Parkway 

Bay Parkway 受傷事件
主要十字路口（2020-2024 年）

傷亡總數 重傷 死亡 KSI

行人 146 8 4 12

自行車騎士 60 6 0 6

機動車輛乘員 346 7 0 7

其他機動車輛 55 5 0 5

總計 607 26 4 30
註：KSI 代表死亡或重傷。
資料來源：NYPD 撞車數據。

39

37

23

15

35

57

29

49

11
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車輛速度和流量

• 車輛接近主要十字路口時，平均
車速降至個位數。

• 主要十字路口之間車速較快

• 86th Street 以南的車流量最高，
但 86th Street 以北的公交車乘
車人次最多

平日下午 2 點至 3 

點平均車速
平日下午 2 點至 3 

點平均車流

<10 英里/小時

10-13 英里/小時

13-16 英里/小時

>16 英里/小時

<300 輛車/小時

每小時300-500 輛車

500-700 輛車/小時

>700 輛車/小時

資料來源：根據 StreetLight 提供的 2024 年 12 月至 2025 年
11 月的匿名 GPS 資料計算出的速度。根據 2023 年 12 月至
2024 年 1 月進行的交通量統計。

65 St

78 St

86 St

Cropsey Av

65 St

78 St

86 St

Cropsey Av
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近期偏移式公交車道範例

21st Street, Queens

• 平日尖峰時段公交車速度提升
達 17%

• 受傷人數減少 22%

Utica Avenue, Brooklyn

• 平日尖峰時段公交車速度提升
達 19%

• 受傷人數減少 7%。



35

附錄：
街區示意圖
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Bay Parkway 北端：Avenue J 至 E 4th Street

在 3rd St 和 4th St 之間，Avenue J 附
近新增一條北向路邊車道

公交車道起點/終點
 E 4th St 

增設混凝
土中央隔
離帶

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化

Bay Pkwy
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Bay Parkway 公交車道： 3rd Street 至 McDonald Avenue 

北向路邊車道沿華盛頓公墓延伸，位於
McDonald Avenue 和 3rd St 之間

南向偏移式車道起點 -

路邊停車位保留
增設混凝土行人島，

以提高安全性

新增左轉車道將左轉車輛與
直達交通分隔開來。

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化

Bay Pkwy
Washington Cemetery
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Bay Parkway 公交車道： McDonald Avenue 和 Bay Parkway 交口

McDonald Avenue 

雙向新增左轉車道

高架鐵道下方規劃塗色路邊
拓寬區，改善行人安全 火車站入口

南向偏移公交車道向內側
平移，騰出空間設雙向左

轉車道

左轉區鋪設橡膠減速丘，
降低轉彎車速

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化

Bay Pkwy

Washington Cemetery

Washington Cemetery
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Bay Parkway 公交車道：59th Street 至 61st Street

59th St 雙向新增左轉車道
60th St 新增左轉車道

偏移式公交車道移至路邊，
以容納左轉車道

公交車站

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 偏移式公交車道：61st Street 至 63rd Street

偏移式公交車道在兩
個方向均設有路邊

繁忙商業街區新增貨
車裝卸區

左轉禁令使得直達交
通更加順暢。

左轉禁令

公交車站
圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化

Bay Pkwy

6
3

rd
 S

t

6
2

n
d
 S

t

6
1

s
t  S

t



41

Bay Parkway 公交車道：64th Street 至 67th Street

65th St 雙向新增左
轉車道

新建貨車
裝卸區

火車站
入口

為保障行人安全，N 線地鐵站
入口前已加裝路邊延伸段並限

制左轉。

商業街區前現有貨車裝卸區及
停車計時器重新計時

左轉禁令

公交車站

商業店面沿線十字路
口安裝新的計時表

現有計時器重新計時

南向偏移公交車道向內側
平移，騰出空間設雙向左

轉車道

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道：68th Street 至 70th Street

為方便車輛多次左轉，北向
偏移式公交車道在第

70th St 至 78th St 之間將移
至路邊

沿街商舖新增停車計
時器

增設混凝土行人島

採用塗色或混凝土路邊
延伸段

新增左轉車道駛入 

W 10th St 

左轉禁令

公交車站

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道：71st Street 至 73rd Street

北向偏移式公交車道在多個街區內
移至路邊，以容納行人安全島和左

轉車道

新建社區裝卸區，方便居民
送貨及取貨

增設混凝土行人島

採用塗色或混凝土路邊延伸段
允許從直行車道左轉
進入 W 12nd St 

左轉禁令

公交車站
圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道：74th Street 至 77th Street / Avenue P

新建社區裝卸區，方便居民
送貨及取貨

為方便左轉，北向路邊公交車道
延伸多個街區。

增設混凝土行人島

左轉車道通往 Bay Ridge 

Pkwy 和 Stillwell Av

左轉禁令

公交車站
圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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允許從直行車道左轉
進入 76th St 
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Bay Parkway 公交車道：77th Street / Avenue P 至 79th Street

北向偏移式公交車道在多個街區內
移至路邊，以容納左轉車道

左轉車道通往 78th St 和
國王公路

左轉禁令

公交車站

左轉區鋪設橡膠減速丘，
降低轉彎車速

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道：79th Street 至 82nd Street

增設混凝土行人島

南向偏移式公交車道向路邊方向
行駛一個街區，以便車輛左轉

錯位式公交車道保留雙向現有路邊停
車位

左轉禁令

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道：82nd Street 至 84th Street

偏移式公交車道移至
路邊，以方便左轉進
入 82nd St 至 83rd St 

增設混凝土行人島左轉禁令

公交車站
圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道：85th Street 至 86th Street

新增日間禁止占位區域，以
減少雙重停車，同時保留夜

間停車區域

現有左轉禁令

銀行店面旁新增禁止
停車區域，方便快速

下客

HWSRT200E 安全公車接駁路線專
案：未來將擴建 Bay Pkwy 和

85th St 至 86th St 兩側的人行道火車站入口
沿店面增設計

時器

左轉禁令

公交車站

新增左轉
禁令

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道：Benson Avenue 

北向偏移式公交車道移至路
邊，以容納新增左轉車道

新建社區裝卸區，方便居民
送貨及取貨

新建社區裝卸區，方便
居民送貨及取貨

公交車站

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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Bay Parkway 公交車道： Bath Avenue 和 Cropsey Avenue 

沿店面增設計
時器

北向公交車道在接近 Bath Av 

時開始，以便來自 Belt Pkwy

道的車輛併入

公交車站

南向左轉進入
Cropsey Av 的車道從

110 英呎延長至 238 英呎

新增雙向左轉車道駛入 

Bath Av 

為方便交通，南行公交車
道在 Bath Av 之後結束

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化

Bay Pkwy
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Bay Parkway 南端： Belt Parkway 和 Shore Parkway 

新增中央隔離帶及塗
色路邊延伸部分，以

保障行人安全

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化

Bay Pkwy

Caesers Bay

Shopping 

Center

Bensonhurst 

Park
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Cropsey Avenue 公交車道： Bay Parkway 至 32nd Street

現有公交車站路邊設
有公交車道和禁止占

位區

中央隔離帶延伸段 - 在可
行情況下，在 23th Av 和

26th Av 之間設置

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化

31st St 和 26th Av 之
間設偏移式公交車道
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Cropsey Avenue 與 23th Avenue 交會處的偏移式公交車道和中
央隔離帶

偏移式公交車道
延伸至 26th Av

現有行人島

新建中央隔離帶延伸
段 - 在可行情況下，

在 23th Av 和
26th Av 之間設置

HWK1673 南 Brooklyn 行人設施改善工程：
未來在 24th Av 和 37th St 交會處增設行人

島和中央隔離帶

圖示僅供參考，具體實施時可能有所變化
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